INFRASTRUCTURES & MOBILITY

O-Bus SOLARIS Trollino 18 AC

Projekt Salzburg

Die polnische Gesellschaft SOLARIS Bus &
Coach S.A., Cegelec a.s. - tschechische
Niederlassung einer franzdsischen Gesellschaft
Cegelec und Dopravni podnik Ostrava a.s.
abwickeln erfolgreich einen Projekt der
Herstellung einer Reihe der O-Busse

SOLARIS Trollino.

Die elektrische Traktionsausristung fir Trolleybus

SOLARIS Trollino 18 AC ist wie eine kompakte

Anordnung innerhalb eines Containers INTEGRA der

Reihe 2000 durchgefiihrt. Diese Losung bringt

Einsparungen nicht nur was betrifft Gewicht, sondern

auch Raumaufwand auf dem Dach des Trolleybusses,

und bringt auch folgende Vorteile:

- Minimierung der Verkabelung 750 V auf dem Fahrzeug

- Minimierung der AuBenkonnektoren

- Kompakte Anordnung auf dem Dach

- Keine Anlage 750 V in Knautschzone in vorderem oder
hinterem Teil des Trolleybusses.

Wichtige Referenzen:

Verkehrsbetriebe Ostrava, Opava, Chomutov (CZ)
Verkehrsbetrieb Tallinn (Estland)

Verkehrsbetrieb La-Chaux-de-Fonds (Schweiz) (_\
Verkehrsbetrieb Winterthur (Schweiz) ce 9 e I e C )

Verkehrsbetrieb San Remo (Italien)

Verkehrsbetriebe Gdynia, Lublin, Tychy (Polen) .
Verkehrsbetriebe Kaunas, Vilnius (Litauen) infrtticuies & Mak ity



® Umrichter INTEGRA 2110

Umrichter INTEGRA 2110 beinhaltet
folgende Anlagen:

- Hauptschnellschalter

- Hochspannungssicherungen in MINUS-Pol
- Schitz im zweiten Pol

- Filter EMC

- Traktionsumrichter TV Europulse

- Bordnetzumrichter

- Schalter der Warmwasserheizung
- Schiitz der Warmwasserheizung

- Schitze far Anschluss des APU

- Komponente der Steuerkreise

» Traktionsumrichter TV Europulse

TV Europulse ist flr die Versorgungsspan-
nung mit der Nennspannung von 600 V DC,
d.h. fiir den Spannungsarbeitsbereich von
400 - 750 V DC, d.h. fiir den Spannungs-
arbeitbereich von 525 - 900 (950) V DC
bestimmt. Die Umschaltung zwischen
beiden Systemen erfolgt wollautomatisch.

TV Europulse ist fiir beide Spannungs-
polaritéten in der Fahrleitung bestimmt,
wobei die Riicksspeisung nur fur eine,
gewdhlte Polaritat maoglich ist. Alles ist
vollautomatisch.

TV Europulse mit dem Asynchronantrieb
der Firma Cegelec a.s. besteht aus einem
Traktionsumrichter, der ist fir die
Versorgung des dreiphasigen Asynchron-
antriebsmotors mit dem Kurzschlusslaufer
bestimmt, der den Antrieb der 2. Obus-
achse sicherstellt. Die angebotene

TV Europulse mit der Anwendung des
Spannungswechselrichters bei der Verven-
dung der IGBT-Transistoren kennzeichnet
sich durch den wartunsfreien Betrieb, weil
sie zu ihrer Funktion "Fahrt-Auslaufbremse”
keine Schiitze erfordert.

Der Fahrkomfort des Fahrzeuges wird durch
die steuerung des proportionalen Zuges
des Fahrzeuges auf den geforderten Wert
sichergestellt, der durch das Niedertreten
des Fahr - oder Bremspedals vom Obus-
fahrer mit der eingestellten Rampe der
Zuganderung gegeben ist. Es ist die Zligig-
keit der Fahrt-Bremse-Ubergénge ohne
jeden Sprung oder StoB sichergestellt.

Die elektrodynamische Bremse wird auch
beim Ausdrahten eines (beider) Stangen-
stromabnehmers in Téatigkeit gesetzt.

Im Bremsbetrieb die absolute Unabhéangig-
keit des Anlaufes der Bremse sowie des
ganzen Bremsprozessesvom Zustand des

Versorgungsfahrdrahtnetzes sichergestellt
ist, beachtet.

Bei der Unmdglichkeiten, die elektrische
Rekuperationsenergie ins Versorgungsnetz
ganz oder teilweise aufzunehmen, kommt
es automatisch zu einem Voll- oder
Teilibergang auf die Wiederstandsbremse,
wobei dieser Ubergang auf keinen Fall eine
Auswirkung auf die Bremseigenschaften
des Fahrzeuges hat. Es wird der sichere
Bremsbetrieb auch beim harten
Kurzschluss im Versorgungsfahrdrahtnetz
sichergestellt.

TV Europulse ist mit dem Uberspannungs-
schutz ausgeristet, der gleichzeitig die
Begrenzung der Netzspannung sicherstellt.

Bei der Uberschreitung der Rekuperations-
spannung kommt es zur Ausldsung des
Bremsumformers, der diese Spannung
begrenzt. Bei der Uberschreitung des
Netzstroms von 50 A kommt es
automatisch zur Trennung des Linien-
schitzes.

Dem Fahrer wird am Display die Storung:
“Uberspannung im Fahrleitungsnetz”
gemeldet.

Die Ausschaltung des eventuellen Kurz-
schlusstroms erfolgt elektronisch, erst im
Anschluss daran schaltet das Linienschiitz
aus.

s Bordnetzumrichter

Der Bordnetzumrichter ist von Austritten
des Traktionsumrichters versorgt, die
konstante Spannunspolaritdt sichern,
unabhangig von Spannungspolaritdt des
Fahrdrahts.

Diese Verschaltung zugleich ermdéglicht
Versorgung des Bordnetzumrichters bei
jedem elektrodynamischen Bremsen (auch
bei Bremsen in Widerstand) aus Traktions-
umrichter, d.h. Riickspeisung in einen
Verbrauch ist bei jeder Bremse aktiv.

Als Leistungselemente sind beim Bordnetz-

umrichter die IGBT Transistoren verwendet.

Ein Bestandteil der Lieferung ist eine
Diagnostik SW, mit der mittels PC Gber
Serienlinie RS 232 Servicediagnostik
durchgefiihrt werden kann.

Ausgdnge des Bordnetzumrichters:
- Versorgung des Bordnetzes 24 V
- Nachladung der Batterie

- Versorgung der Klimaanlage des Fahrer-
raums

- Versorgung der Motorllifter der Kithlung
des TV Europulse und des Antriebsmotors

- Versorgung des Luftpressermotors

- Versorgung des Luftpressermotors der
Klimaanlage.

®m Antriebsmotor

Der Antriebsmotor (Hersteller SKODA
Electric) Typ ML 3846 K/6 ist ein 6-poliger
Asynchronmotor mit Kurzschlusslaufer und
eigener Bellftun; er ist fir Antrieb eines
O-Buses bestimmt.

B Stromabnehmer

Das O-Bus-Stromabnehmersystem

TSS 10.2 ist von zwei klassischen
0O-Bus-Stromabnehmern geschafft,

die um pneumatische Zweistufen-
Riickstelleinrichtung, pneumatische
Zentrierungseinrichtung des Strom-
abnehmers beim Riickstellen, ausklappbare
Fanghaken und Steuersystem erganzt sind.



Technische Daten

O-Bus
Hersteller Mechanik
Hersteller Elektrik

Endmontage

Ldnge / Breite / Hohe
Achsstand
Leergewicht

Zuldssiges Gesamtgewicht

Sitzplatze

Stehplatze
Hochsgeschwindigkeit
Anfahrbeschleunigung
Boschungswinkel
Vorderachse (A-Achse)
Antriebachse (B-Achse)
Nachlaufachse (C-Achse)
Stromabnehmer
Fahrerklimaanlagen
Fahrgastklimaanlage
Tar 1

Tlren 2 bis 4
Betriebsspannung
Fahrmotor
Traktionsausriistung

Steuerung

Kommunikation der Traktionsausriistung

Notfahrt-Aggregat

Dieselmotor
Einstiegshilfe

SOLARIS Trollino 18 AC
SOLARIS Bus & Coach S. A., Bolechowo-Osiedle (Poland)
Cegelec ass., Praha (CZ)

DP Ostrava (CZ) im Auftrag von SOLARIS /Cegelec
18 000/2 550/3 490 mm

5130/6770 mm

18 225 kg

28000 kg

38

max. 104 (6 Personen/m?)

75 km/h, (25 km/h mit Notfahrt-Aggregat)

max. 1,4 m/s*

7°17°

Typ RL85, Einzelradaufhdangung

Typ AV 132, Untersetzung 1:6,2

Typ AVN 132

TSS10.2

Typ KL 20 E; 4,3 kW (bei +42 °C

Typ KL 120

Innen-Schwenktir
AuBen-Schwenk-Schiebetiiren

600V DC (vorbereitet fiir 750 V DC)

Typ ML 3846 K6 (6-polig); 250 kW

Cegelec a.s., Praha (CZ); Typ INTEGRA 2110; IGBT Transistoren
Cegelec as., Praha (CZ); Mikroprozessorregler
tiber CAN-Bus

KIRSCH, Trier (D); Typ APU 50 DPE (diesel-elektrisch); 50 kW
DeutzTD2011L04, Hubraum 3.619 cm?; 57,6 kW
mechanische manuellgesteuert






